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AKTUALNA SITUACIA V OBLASTI CYKLISTICKE)J
DOPRAVY V MESTE SERED

Bicykel je uz od nepamati vyuzivany na prepravu oséb alebo nakladu a to za ucelom
dopravnym, turistickym alebo Sportovym. Nie je tomu inak ani v meste Sered, kde sa ludia
dennodenne pohybovali a stale pohybuju na bicykloch. V poslednych rokoch vSak z viacerych
pri¢in znacne narastol pocet tychto cyklistov.

Ako hlavnu pri€inu mdézeme uviest stale sa zhorsujuci stav zZivotného prostredia v meste, ktoré
vo velkej miere znedistuje rastuce mnozstvo individualnej automobilovej dopravy a ostatna
motorova doprava. Zaroven vznikaju s rastucim poétom automobilov nové parkoviska, vo
vacsine pripadov na ukor existujucej zelene. Rastie hlu¢nost, premavka a tak sa znizuje
komfort a bezpeCnost obyvatelov mesta.

V dnesnej modernej dobe si vSak stale viac ludi uvedomuje dopady na Zivotné prostredie a
siaha preto po alternativnych formach dopravy, najma po tej cyklistickej. A prave takato
ekologicka uvedomelost je jednym z faktorov, ktory spésobuje zvySovanie poctu cyklistov v
nasich uliciach. Nie je to vSak len zaleZitost mladych fudi, bicykle na cestu za pracou, nakupom
Ci sluzbami vyuziva dennodenne aj mnozstvo pracujucich fudi ¢i ludi v dochodkovom veku.
Bicykel sa stal ich kazdodennym spolo¢nikom, ktory ich spolahlivo, rychlo, jednoducho a lacno
zavedie na poZadované miesto. Takto mysliaci dospeli fudia tak vedu aj svoje deti
k rovnakému pristupu k zZivotu a su pre nich vzorom.

V dnesnej dobe uz neplati stara fraza, Ze bicykel je symbolom chudoby, lebo fudia nemaju na
auto. Dnes je naopak bicykel symbolom uvedomelosti, zodpovednosti a moderného pristupu
k Zivotu.

Podmienkou pre jeho plnohodnotné vyuzivanie je vSak existujuca siet’ cyklistickych chodnikov
a komunikacii v ramci mesta.

Cyklisti v ramci mesta Sered m6zu v suc€asnosti vyuzivat' cyklo-turisticky chodnik po hradzi,
ktory vedie okolo mesta a spaja severnu Cast’ s juznou s pokraCovanim na vodnu nadrz
Kralova. Tato trasa plni vyborne turistické a rekreaéné ucely, na ktoré bola vybudovana a je
v tomto smere velkym prinosom, o €om sved¢&i aj mnozstvo ludi, ktori ju vyuzivaju. Z tejto trasy
vSak neexistuju Ziadne bezpecné napojenia na hlavné mestské tahy veduce k exponovanym
miestam akymi su urady, zdravotnicke zariadenia, sluzby &i firmy fungujice v ramci mesta
Sered.

NaSa pozZiadavka preto smeruje k tomu, aby bol v rdmci mesta vypracovany a prijaty plan
budovania siete cyklistickych chodnikov (PUMM, Generel dopravy a pod.) v stanovenom
¢asovom obdobi a rozsahu. Na tieto by sa nasledne v ramci moznosti aj za podpory kraja
a Statu vyclenili potrebné finanéné prostriedky. Na tento ucel dnes existuju mechanizmy, ktoré
zatial mesto Sered nevyuziva. Zaroven by tento prijaty plan obsahoval, aby sa pri pripadnych
rekonstrukciach vzdy pocitalo aj s infrastrukturou pre cyklistov v sulade s tymto dokumentom.



CISLA HOVORIA ZA VSETKO

Aj ked je v uliciach mesta denno-denne vidiet mnozstvo cyklistov, neexistovali ziadne
konkrétne Statistiky, Ci ich presné pocty. Preto sme v tomto smere v ramci vlastnej iniciativy
vykonali tzv. sCitanie cyklistov. Takéto scitanie sluzi ako déveryhodna Statistika poukazujuca
na skutoény stav v pocte cyklistov pohybujucich sa po meste. Pravidelné scitanie v uréitom
¢asovom rozmedzi tak prinesie prehlad o vyvoji po€tu aktivnych cyklistov v meste.

V prilozenych tabulkach (prilohy ¢€.1 a ¢&.2) su zobrazené Statistiky poctu cyklistov,
prechadzajucimi vybranymi frekventovanymi krizovatkami v meste Sered, ktoré sa
prostrednictvom dobrovolnikov zbierali v mesiaci jul 2018 na dvoch frekventovanych
miestach. V pripade krizovatky ulic Dionyza Stura a Cukrovarskej (pri Progrese) to bolo 235
cyklistov a na krizovatke Ceperiskej a A. Hlinku to bolo 123 cyklistov v priebehu 3 hodin.

V porovnani s podobnymi s€itaniami cyklistov v inych mestach je vysledny poc¢et vzhladom k
poctu obyvatelov nadpriemerny a preto si vyZzaduje vacsiu pozornost.

V Bratislave preSlo v ramci scitania cyklistov v juny 2018 na monitorovanych
najfrekventovanejSich usekoch v rovhakom ¢asovom intervale v priemere na krizovatku 370
cyklistov (od 146 az po 588).

Dalsim prvkom, ktory prostrednictvom zozbieranych Udajov vypoveda o stave cyklistiky
v nasom meste je anketa, ktora sa konala v mesiaci maj 2017 a zameriavala sa na beznych
obCanov mesta a ich zvyky a nazory v oblasti cyklistiky.

Anketa oslovila celkom 123 obyvatefov mesta, ktori vyuZivaju bicykel ako dopravny
prostriedok. Vysledkom ankety boli Statistické prehlady ako aj nazory a podnety pre rozvoj v
tejto oblasti.

Najvyuzivanejsie ulice 66,1% vyuziva stojany na bicykle

na cyklisticku dopravu
z toho ma az 80,5%
57.6% - Ceperiska obavy o bezpe&nost bicykla

50,8% - Cukrovarska - £ V4
415% - Sintavska «® % =

34.7% - Zeleznitna < "‘%
33.9% - 8. maja Riesenie bezpecnostného problému vidia

22,0% - Dionyza Stidra v Iepéff:h stqjanoch na bicykle avo zvy’égm‘
- Sulekovska bezpecnosti pomocou kamerovych systémov

Az 89% (105) ucastnikov oznadilo za najvacsi problém
hybaji klochodnil } r 1 re cyklist

Frekvencia vyuZivania bicykla

Cyklistom dalej najviac prekazaju
53,4 % - Neohladuplni vodici
46,6 % - KradeZe bicyklov

TRNAVA 18

Velkd &ast cyklistov by privitala (vysledky na zaklade 123 odpovedi)
dobudovanie cyklotrasy po hradzi

v smere na vodné dielo Kréfova vYsLEDKY DOTAZNIKA 0 STAVE CYKLISTIKY v MESTE SERED




BICYKLOM PO CHODNIKU

Uz samotny nadpis znie nelogicky, pretoze eSte stale platia u nas zakony a vyhlasky,
kde konkrétne podla §52, zakon ¢&. 8/2009 Z.z.:

(2) Ini ucastnici cestnej premavky nez chodci nesmu chodnik pouzivat’; to neplati, ak
dopravnou znac¢kou alebo dopravnym zariadenim je uréené inak...

Podla vys8ie uvedenej vyhlasky, musia teda cyklisti jazdit po cyklochodnikoch a kde
cyklochodniky chybaju musia ist po ceste, opat si pomézeme zakonom §55, zakon &. 8/2009
2.2.:

(1) ... Kde cesti¢ka pre cyklistov nie je alebo nie je zjazdna, jazdi sa pri pravom okraji
vozovky. Ak sa tym neohrozuju ani neobmedzuju chodci, smie sa jazdit' po pravej
krajnici.

Myslime si, Zze na Uvod staci par citacii, kde je v par odstavcoch spravne napisané, ze cyklista
by mal na presun vyuzivat cesti¢ku pre cyklistov, v skratke cyklochodnik. Z toho ale vyplyva
otazka, ako sa v nadom meste dostane cyklista z bodu A (bydlisko) do bodu B (obchod, posta,
lekar...)? Bud pouzije uvedené zakony a pdjde po ceste, pri pravom okraji vozovky, kde na
niektorych miestach su tieto Casti vozovky pre bicykel nezjazdné. Tym padom musi vybocit
viac do stredu jazdného pruhu, ¢o sa automaticky nepaci ,ohladuplnosti chybajucim® vodi¢om,
ktori jednoducho namiesto toho, aby pockali, cyklistu do tych nezjazdnych miest vozovky
vytla€ia. Tento problém vSak tak lahko nevyrieSime.

Vysledkom teda z pravidla je, Ze sa cyklista vykasle na vSetky paragrafy a vyhlasky. Je nuteny
prispésobit’ sa vodiCom aut a im nastolenym novym zakonom prirody — silnejSi vyhrava. A tak
cyklista v zaujme svojej bezpeénosti, uvedomujuc si porusenia vyhlasok, prechadza bicyklom
na chodnik, kde sa citi sice bezpe&nejSie, no ohrozuje dalSieho slabSieho Clena v rebriCku —
chodca. Chodnik za¢ne vyuzivat ako cyklochodnik. Zaéne kfu¢kovat medzi chodcami, koCikmi
a o je smutné, po upozorneni, sa podla zakona prirody v ramci spominaného rebri¢ka (auto-
chodec-cyklista) eSte podla vzoru vodi€ na ceste 0so€i, som silnejSi — mézem. A tak sa Caka
¢i pride skoér k zrazke auto-cyklista na ceste, alebo cyklista — chodec na chodniku.

A pritom by stacilo tak malo. K délezitym bodom vybudovat bezpeéné cyklochodniky, oddelené
od ciest s autami s bezpeCnymi prechodmi aj pre cyklistov. Dovody pre€o sa to neda urobit’ sa
vzdy najdu, Ci uz nie su peniaze, nie su vysporiadané pozemky alebo podobne. Kto nechce
hlada dbvody, kto chce spbdsoby. No pokym sa tie ,spésoby ako“ po vzore Trnavy,
Galanty najdu aj v naSom meste, staCilo byt na cestach ohfaduplny, reSpektovat, ze aj ten
cyklista chce ist do obchodu, na polikliniku, na poStu a nielen sa rekreacne vozit po hradzi.



NAVRH ZAKLADNEJ SIETE CYKLOTRAS V RAMCI
MESTA SERED

Zakladnym nosnym prvkom pre rozvoj cyklistickej dopravy v meste Sered by mal byt
zavazne prijaty dokument, na zaklade ktorého sa bude postupovat pri budovani novej
infrastruktury. Tento dokument by slizil k tomu, aby bol jasne uréeny plan budovania cyklotras,
s ktorym by mohli pracovat vSetky potrebné oddelenia mesta Sered. Dokument by sluzil ako
pri pripadnych rekonstrukciach, stavebnych povoleniach tak aj pri budovani novych ciest
a cyklochodnikov. Jasne by Specifikoval, kde a kedy je potrebné takuto infrastrukturu
zapracovat. Jednoducho povedanég, aby sa nestalo, Ze sa bude rekonstruovat’ niektora ulica
a aj napriek tomu Ze je tam planovana cyklotrasa alebo cyklopruh sa rekonstrukcia zrealizuje
bez nej. Zaroven by takyto dokument bol aj zavazkom pre mesto, aby v uréitom ¢asovom
rozsahu budovalo cyklisticka infrastruktdru aj na alebo popri existujucich komunikaciach.
Nejedna sa pritom o dokument, ktory by bolo naro¢né vypracovat, pretoze potreby ob&anov
v tomto smere su dlhodobo jasné a nemenné.

Ako délezita Cast takéhoto dokumentu by sluZila mapa siete cyklotras. Takato mapa by
obsahovala siet cyklotras, ktoré by tvorili zakladnu kostru pre pohyb po najfrekventovanejsich
usekoch ako aj men3ie a kratSie prepoje, veduce Castokrat k dolezitym in&tituciam v meste.

Na prilozenom odkaze je nad navrh siete cyklotras, ktory je vysledkom viacerych analyz a
Statistik ako zo spominaného sc€itania, skusenosti Ci praxe tak aj z dotazniku, ktory bol
realizovany v mesiaci maj 2017. Mapu najdete v elektronickej podobe na adrese:
https://www.google.com/maps/@48.2830137,17.7270815,15z/data=!4m2!6m1!1s1H{0p7
arKMHvvILp4ikEKLNAVIKO

Mapa je zaroven prilozena vo velkom rozlideni k dokumentu ako priloha ¢.3.
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VZOROVE PRIKLADY REALIZACIE OPATRENI PRE
ROZVOJ CYKLISTICKEJ DOPRAVY V MESTE SERED

Ako priklad, kde sa mohlo pocitat s budovanim priestoru pre pohyb cyklistov bola
rekonstrukcia Pekarskej ulice. Tato ulica sluzi ako skratka ale aj ako bezpecnejsi prechod
medzi Cepefiskou ulicou a ulicou M.R.Stefanika s vyhnutim sa frekventovanej svetelnej
krizovatke pri OD LIDL. Zaroveri sa na nej nachadzaju viaceré vyznamné instittcie - Posta,
Mestsky urad €i Policia. Zapracovanim cyklistickej infrastruktiry do tohoto priestoru by sa
pomohlo k sklfudneniu ulice, zabezpecilo by to lepSi pristup cyklistov k spominanym instituciam
a riesilo by to aj prepoj na Ceperisku ulicu. Zarovert mohlo byt ako sudast aj zlepsenie
a rozsirenie parkovacich pldch pre cyklistov pri MSU a poste. Vzhladom k $irke vozovky je
potrebné hladat’ alternativne rieSenia, kedze plnohodnotné cyklopruhy by sa na vozovku
nezmestili. RieSenim mdze byt od zjednosmernenia ulice cez rozSirenie vozovky alebo
chodnikov az po vyuZitie cyklistickych piktogramov v kombinacii so znizenim rychlosti.

Okrem zapracovania tejto hlavnej zmeny je délezité doplnit’ a obnovit uz spomenuty mobiliar,
tj. stojany na bicykle. V tomto smere je potrebné zvolit jeden typ kvalitnych stojanov a aplikovat
ho v ramci celého mesta a zachovat tak jednotnost v tomto smere.

Ukazkovym mestom v budovani cyklistickych komunikacii je Trnava. Jasna vizia vedenia
mesta spojena s vhodnym dopravnym planovanim priniesla mnozZstvo novych kvalitnych a
délezitych cyklistickych tras. Prave Trnava je dokazom toho, Ze ak sa chce, tak sa to da.




MOZNOSTI VYUZITIA SLUZIEB ZDIELANIA
BICYKLOV (BIKE SHARING) V MESTE SERED

Viaceré vacSie aj mensie mesta na Slovensku zacinaju vyuzivat sluzby zdielanych
bicyklov. Stru¢ne povedané, tato sluzba umoznuje obyvatelom mesta pouzit “cudzi” bicykel
na pohyb po meste za symbolicky poplatok. V meste by vznikla siet stojanov na bicykle, kde

by sa bicykle pozi€iavali a vracali.

Mesto Sered by svojim poétom obyvatelov mohlo podobnu sluzbu zaviest, ¢o by malo
pozitivny vplyv na rozvoj cyklistickej dopravy v meste a je vysoky predpoklad, Ze by to znizilo
pocet automobilov v uliciach mesta. Vhodnym umiestnenim stojanov by ludia nevahali vyuZzit
verejny bicykel bez obav o jeho odcudzenie, ¢o je mnohokrat dévod preCo aj na mensie
vzdialenosti vyuzivaju automobil. Takéto zdielané bicykle maju Specifické vyhotovenie aj
vyzor, &im sa stavaju nezaujimavymi pre zlodejov. Casto vyuzivany argument preo nevyuzit
takuto sluzbu su chybajuce cyklotrasy. Avsak v sucinnosti s planovanim dopravy a budovanim
cyklistickych komunikacii v meste by mohli postupom &asu vzniknut vhodné podmienky na
pohyb na bicykli. Vy33i pocet cyklistov aj vdaka systému zdiefanych bicyklov by priniesol
vySSie naroky a vacsi tlak na rozvoj cyklistickej infrastruktury v meste Sered.

PARKOVANIE BICYKLOV V MESTE SERED

Zakladom vyuzivania bicyklov obCanmi je podmienka moznosti bezpecného

parkovania bicykla. K tomuto sluZia stojany na bicykle. Su¢asny stav vacsiny stojanov je vSak
velmi zly. Od dezolatneho stavu cez zlé technické vyhotovenie (lamace kolies) az po dolamané
konstrukcie. Skupina dobrovolnikov z oz Mam rad cyklistiku aj za podpory mesta Sered
uskutoCnila na jar 2017 akciu s nazvom “Jar pre cyklostojany” v ramci ktorej ozivila niekolko
stojanov v meste (poliklinika, posta..) novym naterom. Ide v8ak len o doCasné rieSenie a tyka
sa len malej Casti cyklistického interiaru v meste. Mnohé stojany na bicykle su skér hanbou
nez ucelovou vecou.
Navrhujeme preto zvolit' jednotny typ stojanov na bicykle (aj s logom &i farbami mesta) a
postupne nim nahradit staré nefunkéné stojany s dérazom na efektivne umiestnenie v
exponovanych lokalitach mesta. Zaroven odporu¢ame vyclenit ¢ast’ finanénych prostriedkov
na osadzanie takychto stojanov pre podnikatelov, ktori prejavia prostrednictvom formulara na
webovej stranke (vypracovat) mesta zaujem o vymenu alebo instalaciu novych stojanov na
bicykle.

Velmi dolezity pri tomto bode je vyber vhodného typu stojanov, ktoré umoznia bezpeéné
uzamknutie bicykla aj o ram bicykla. Na tento uCel ale aj pre zabezpecCenie jednotnosti
a funkénosti navrhujeme zavedenie katalégu alebo dokumentu, v ktorom sa na buduce
obdobia schvali mobiliar mesta — jednotné typové vyhotovenie laviCiek, smetnych nadob,
stojanov na bicykle a podobne. Odporu¢ame pred schvalenim dokladnu analyzu a konzultaciu.



Odporuéany typ stojanu na bicykle by mal mat nasledovny tvar, ktory spifia vSetky
bezpe€nostné aj mechanické vlastnosti pre bezpecné a pohodiné uzamknutie bicykla.

715mm 715mm

wwo0g

50mm

I pohlad zvrchu I

Zobrazeny stojan s logom & nazvom mesta sluzi ako vizualizacia. Jedna sa o najCastejSie
vyuzivany typ stojanu, ktory spifia poZadované vlastnosti kvalitného stojanu na bicykle.
Umozriuje zamknut dva bicykle. Ponuka r6zne moznosti vyhotovenia miesta pre logo, ¢i uz na
samolepku alebo priamo perforaciou materialu (nazov mesta a pod.). Montaz je jednoducha,
bud povrchova alebo s kotvenim do podlozia. Stojan je po povrchu pogumovany, &im
zabranuje poskodzovaniu ramu bicykla. Cenovo je dostupny.

Rovnaky typ stojanov sa za€al osadzat aj v meste Nitra. (vid. obrazok nizsie)




DALSIE KROKY PRE ROZVOJ CYKLISTICKE)J
DOPRAVY V MESTE SERED

V oblasti rozvoja cyklistickej dopravy odporu¢ame aplikovat’ aj nasledovné rieSenia:

e Zriadenie technickej komisie, ktora budu tvorit ako zastupcovia mesta tak aj
zastupcovia obcCianskych zdruzZeni a aktivisti. Pravidelnymi stretnutiami a konzultaciami
by spolo¢ne pracovali na rozvoji cyklistickej dopravy v naSom meste.

o Zapajanie Skolskych zariadeni do réznych cyklistickych kampani (napr. Skola priatel'ska
k bicyklom). Osveta v oblasti udrzatelnej mobility je velmi délezita pri budovani
spravnych navykov u deti.

e Spolupraca s mestskou policiou prostrednictvom réznych aktivit ako v Skolach tak aj v
teréne - poukazovanie na bezpe¢né zamykanie bicyklov, na bezpelny pohyb po
komunikaciach a podobne. Navstevy Skolskych zariadeni prislusnikmi mestskej policie
a prednasky spojené s diskusiou na tieto témy.

o Skolenia zodpovednych pracovnikov z oddeleni projektovania & rozvoja mesta, ich
uCast’ na konferenciach a navsteva miest, kde su rieSenia cyklistickej dopravy uz
aplikované - ako dobra tak aj zla prax.

e Financovanie rozvoja cyklistickej dopravy z poplatkov za parkovanie. Pravidelné
presuvanie 1-2% z prijmov z tejto oblasti mbéze zabezpecit financie na niektoré
zakladné projekty.

e Aktivne sledovanie a zapajanie sa do existujucich vyziev a grantov €i uZ na krajskej
alebo narodnej urovni.

Autori dokumentu: Erik Stefanek, Peter Sabo, Viadimir Borkovi¢

Dokument bol vytvoreny pod hlavickou oz Mam rad cyklistiku, ktorého cielom je dosiahnut, aby bolo
mesto Sered’ prijemnym miestom pre Zivot. Ako jednou z podmienok pre takyto status mesta je potrebné
rieSenie dopravnej situacie v meste hfadanim alternativnych foriem dopravy, ktoré zniZia pocet aut na
cestach a s tym spojené mnoZzstvo parkovacich ploch, ktoré tieto auta zaberaju. Hlavnu ulohu v tomto
pripade hra cyklisticka doprava. Zaroveri sa vytvoria vhodné podmienky pre rozvoj ekologickej formy
dopravy na vSetkych urovniach, Ci uZ v dochadzani do $kél, do prace alebo za nakupmi a inymi
volnocasovymi aktivitami.

Mam rad cyklistiku

mrc




Scitanie cyklistov

Miesto: Sered, svetelna krizovatka, GPS stanoviste: 48.284667, 17.732813
Meno: Vlado Borkovi€, v.borkovic@gmail.com

Datum: Stvrtok 12.7.2018

Poéasie: polooblaéno, 18-21°C

cyklisti prichadzajtici zo smeru

cas: 5:50 - 7:00 Zelezniéna Cukrovarska Dionyza Stira | Spolu:
1* 1 1*+ 3 b
14* 28

2%

M.R. Stefanika

M.R. Stefénika

= aw r *
Zeleznicna ¥+ 9

|Cukrovarska 3*

IDl'on{Jza Stiira 4*+ 3 1%+ 1

Spolu:

* oznaduju poéet cyklistov, ktori na svojej trase pouZili chodnik pre chodcov

* ¢isla oznacené

cyklisti prichadzajlici zo smeru
Zelezniéni Cukrovarska Dionyza Stiira Spolu:
2* 4* 8* 14

cas: 7:00 - 8:00 VIR Stefanika

M.R. Stefanika

10* + 4 4* 18

Zeleznitné

Cukrovarska 4* 0

IDionyza Stira 2%+ 3 5%

Spolu:

* oznatuju pocet cyklistov, ktori na svojej trase pouZili chodnik pre chodcov

* éisla oznacené

cyklisti prichadzajtici zo smeru
Zelezniéna Cukrovarska Dionyza Stira Spolu:
1* 10* 3* 14

cas: 8:00 - 9:00 VIR Stefanika

M.R. Stefanika

Zeleznitné 18*+ 2 4* 28

1*

JCukrovarska 6*

IDl'on\?za Stuira ™+ 1 6%+ 1

Spolu:

*

* éisla oznaéené * oznaéuju poéet cyklistov, ktori na svojej trase pouzili chodnik pre chodcov

Pocas cca troch hodin preélo cez svetelnu kriZovatku a jej okolim 235 cyklistov!!!!
M.R. Stefénika - od svetelnej krizovatky ku kostolu
Zeleznitné - od svetelnej krizovatky k Zelezni¢nej stanici

Cukrovarska - od svetelnej krizovatky ku Kauflandu
Dionyza Stira - od svetelnej krizovatky k Zelezniénému nadjazdu
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Scitanie cyklistov

Miesto: Sered, krizovatka Ceperfiskd x Andreja Hlinku

Meno: Peter Sabo

Datum: Stvrtok 12.7.2018
Pocasie: polooblacno, 18-21°C

cyklisti prichadzajuici zo smeru

cas: 6:00 - 7:00

Cepefiska Kupelné nam.

A. Hlinku

Vojanska

Spolu:

Ceperiska

Kipelné nam.

A. Hlinku

Vojanska

cyklisti prichadzajici zo smeru

cas: 7:00 - 8:00

Cepeniska Kipelné nam.

A. Hlinku

Vojanska

Spolu:

Cepeniska

Kipelné nam.

A. Hlinku

Vojanska

cyklisti prichadzajuci zo smeru

cas: 8:00 - 9:00

Cepeniska Kipelné nam.

A. Hlinku

Vojanska

Spolu:

Cepeniska

Kipelné nam.

A. Hlinku

Vojanska

Spolu:

Pogas cca troch hodin preélo cez krifovatku Cepefiska x A.

Priloha ¢.2

Hlinku a jej okolim 123 cyklistov!!!!
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